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Abstract 



The bodywork structure (1 ) is for a vehicle with a center tunnel (2) for the drive shaft. The tunnel is 
heightened above the drive shaft and a fuel tank, stretched out along the longitudinal direction of the 
vehicle, is contained in the recess thus formed, and may be integrated into it. The heightening may be in 
the form of a separate tank casing mounted on the center tunnel. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmeider eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Karosseriebodenstruktur furein Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft eine Karosseriebodenstruktur fur 
ein Kraftfahrzeug, insbesondere einen Personenkraftwa- 
gen, mit einem Mitteltunnel, in dem eine Antriebswelle 
angeordnet ist. 

Erfindungsgemaft ist oberhalb der Antriebswelle in einer 
Erhdhung des Mitteltunnels ein in Fahrzeuglangsrichtung 
ausgedehnter Kraftstofftank angeordnet. 
Verwendung fur Cabriolets. 
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Bcschreihung 

Die Erfindung bet ri fit cine Karosscricbodenstruklur fur 
ein Kraltfahrzeug. insbesonderc einen Pcrsonenkraft wagen, 
mil einem Mitteltunnel. in deiii cine Antriebswelle angeord- 
nei isl. 

Aus der EP0 067 651 Al isl ein Kraltfahrzeug bekanm, 
bei deni in eincm Miflcltunncl ansielle einer Aniriebswelle 
ein Kraftsioffiank angeordnei ist. Das Fahrzeug soil dabei 
cniwedcr mil Vorderradaniricb und Frontmotor oder mil 
Ilinierradantrieb und Hecknioior ausgcstailcl sein, so daB 
durch den Wegfail einer in Langsrichtung des l ; ahr/,euges 
ausgedehnten Aniriebswelle ein Bauraum fur den Krafi- 
stoffiank /.ur Verfugung gcsiclll wird. Dor KraftstolViank isl 
durch ein separates Gehause gebildct, das unier Verwcndung 
von sioBdamplcnden Stutzelemcnten in den Mitteltunnel 
eingesetzt isl, wobei der Mitteltunnel nach unien durch ein 
Sen uizb lech abgcschlosscn isl. 

In dcrliP 0 067 576 A 1 isl ein Kraltfahrzeug bekannl, bei 
dem in eincm Milleliunnel ansielle einer Aniriebswelle ein 
Kraftsioffiank angeordnei isl. Wic bei der HP 0 067 65 1 
wird durch eine geeignete Anordnung von Motor und ange- 
iricbcncn Radern auf eine in Langsrichtung des Kraft fahr- 
zeugs ausgedehnte Antriebswelle verzichtct, so daB im Be- 
reich des Mitteltunneis Bauraum fur die Anordnung eines 
KraftsiotTtanks zur Verfugung stcht. Der Krafisiofftank be- 
steht dabei aus zwei wannenforniigen Langstcilcn, die zu ei- 
ncm Hohlkorper zusaminengcsetzl sind. 

Aus der EP 0 067 602 Al ist ein Fahrzeug mil Hintcrrad- 
antrieb und Hecknioior bekannl, das einen erhohten Mittel- 
tunnel aufweist, in deni ansielle einer Aniriebswelle ein 
langsgeteilier Kraftsioffiank angeordnet ist. Dabei ist der 
Mitteltunnel derart erlioht ausgefuhrt, daB er abschnitts- 
weisc als Annlehne fur Fahrzeugpassagicre dienen kann. 

Aus der Patentschrift DD 114 561 ist ein vorderradgetrie- 
benes Kraftfahrzeug mit Frontmotor bekannt. bei dem im 
Bereich der Fahrgastzelle ein Mitteltunnel vorgesehen ist, 
der einen Kra fist off tank beinhaltet. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Karosseriebodenst.ru k- 
tur der eingangs genannten Art zu schaffen, die eine verbes- 
serte Rauniausnutzung und eine erhohle Stabilitat aufweist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB oberhalb der Antriebswelle in einer Erhohung des Mit- 
teltunneis ein in Fahrzeuglangsrichtung ausgedehnter Krafl- 
stofftank angeordnet ist. Dabei wird ein fur eine Antriebs- 45 
we He zwischen einem A n trie bsagg regal des Kraft fahrzeugs 
und den angetriebenen Radern vorgesehener Mitteltunnel 
derart nach oben erweitert, daB ein in Fahrzeuglangsrich- 
tung ausgedehnter Krafts toff tank in dieseni Bereich Platz 
findcl. ErfindungsgemaB dienf der Mitteltunnel dennoch 
weitcrhin zur Ftihrung der Antriebswelle. Eine derartige An- 
ordnung eigneL sich insbesonderc fur Cabriolet-Fahrzeuge, 
bei dencn innerhalb der Karosserie ein Stauraum fur das 
Verde ck bzw. das Klappdach des Fahrzeuges vorgesehen 
sein soilte, so daB das Raumangebot innerhalb der Fahr- 
zcugkarosserie bereits stark eingeschrankt ist. Die Erhohung 
des Mitteltunneis fuhrt zu einer erhohten Steifigkeit der Ka- 
rosserie bodenstruktur. Gleichzcitig ist der Kraft st off tank 
platzsparcnd untergebracht, ohnc daB fahrtechnische An- 
triebsfunktionen abgeandert werden mussen. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist der Kraftsioffiank in 
der Erhohung des Mitteltunneis iniegriert. Dabei wird das 
Raumangebot innerhalb der Erhohung des Mitteltunneis 
durch einen entsprechend geformten Kraft si offbehalter be- 
sondcrs gut ausgenutzt. Die Form des Mitteltunneis kann 65 
besser an die Anforderungen der Passagierraumgestaltung 
angepaBt sein, da gleichzeitig der Krafts loffbeh alter ent- 
sprechend anpaGbar ist und den zur Verfugung gestellten 
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Bauraum optimal ausnutzt. 

In weiterer Ausgestaltung der lirlindung isl die Erhohung 
ais gesondertes, auf den Milleliunnel aufgeselztes Tankge- 
hause gestaltei. Das Tankgehause liiBl sich gelrennl von der 
5 Karosseriebodenslruktur hersiellen, wobei der eigentlichc 
Kraftsioffiank in Form eines zusal /.lichen Kra ft stoffbe bai- 
lers in das Tankgehause einset/.bar isl, oder das Tankge- 
hause sclbst den Kra! isloll tank bildel. Der Kraflslofftankisi 
soniit modular und mil entsprcchenden Variationsmoglich- 
10 keiten ausgefuhrt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung isl das Tankge- 
hause aus eincm zum WerksiolT der ubrigen Karosseriebo- 
denslruktur unterschicdlichcn Werksloff hcrgesiellt. Als 
Grundwerkstoffe fur die Karosseriebodenslruktur kommcn 
15 vor/ugsweise Stable und Aluminiumlegierungen in Frage, 
wahrend fur das Tankgehause fonnsiabile Kunststoffc. ins- 
besonderc fascrversiarkic Kunsistoffe, z. B. GFK, oder Me - 
tallguBwcrkstoffe in Frage kommcn. 

In weiterer Ausgestaltung der Edindung ist das Tankge- 
20 hiiusc aus mchrcrcn Teilen hcrgesiellt, die sloffschiussig 
initeinander verbunden sind. Ein derart iges Tankgehause 
eignet sich auch fur Spezialverfahren, wie Rollnahtschwei- 
Ben oder Hartloten im Durch laufofen, da es handhabbare 
Abmessungen aufweist und unabhangig von der Karosserie- 
25 bodenslruklur behandelt werden kann. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird wenigstens 
ein Wandungsabschnitt des Mitteltunneis durch das Tankge- 
hause gebildct. Dadurch crgibt sich auf einfache Weise ein 
reduzierter Matcrialeinsatz mil entsprechender Gewichtser- 
30 spamis. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist in dem Kraft- 
stofftank oder in dem Tankgehause wenigstens eine Quer- 
versteifung angeordnet. Eine solehe Querversteifung kaiin 
eine Fortsetzung einer seitlich auf den Mitteltunnel treffen- 
*5 den Querversteifung der Karosserie bodenstruktur dars tei- 
len. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Querver- 
steifung als flachiges Drosselelement, insbesonderc als 
Schwallblech oder Gitter, in einem den Krafts toff tank bil- 
denden Tankgehause gestaltei. Eine derartige Querverstei- 
fung ubernimmt eine Doppelfunktion zum einen als Verstei- 
fungselement fur den Mitteltunnel bzw. die gesauite Karos- 
seriebodenslruktur und zum anderen als Dampfer fur im 
Krafts to fftank schwappenden Kraft stoff. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspriichen sowie aus der nachfolgenden 
Bcschreibung, in der bevorzugtc Ausfuhrungsbeispiele an- 
hand der Zeichnungen dargestellt sind. 

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht einer erfin- 
50 dungsgcmaBen Karosseriebodenstruktur, 

Fig. 2 einen Schniit entlang der Linie 11-11 durch den Mit- 
teltunnel der Karosseriebodenslruktur nach Fig. 1, 

Fig. 3 einen Schnitt analog dem in Fig. 2 durch ein zwei- 
tes Ausfuhrungsbcispiel eines Mitteltunneis einer erfin- 
55 dungsgcmaBen Karosseriebodenslruktur, 

Fig. 4 einen Schnitt analog dem in Fig. 2 durch ein drittcs 
Ausfuhrungsbcispiel eines Mitteltunneis einer erfindungs- 
geniaBen Karosseriebodenslruktur, und 

Fig. 5 einen Schnitt analog dem in Fig. 2 durch ein viertes 
Ausfuhrungsbeispiei eines Mitteltunneis einer erfindungs- 
gemaBen Karosseriebodenstruktur. 

Ein Personenkraft wagen-Cabriolet weist eine Karosserie- 
bodenstruktur 1 auf, die in Fig. 1 dargestellt ist. Das Fahr- 
zeug ist mit einem Frontmotor ausgerustet und weist ange- 
tricbene Hintcrradcr auf, weshalb in der Karosserieboden- 
slruktur 1 des Fahrzeuges ein in Langsrichtung desselben 
zwischen Motorraum und Hinterachse verlaufender Mittel- 
tunnel 2 vorgesehen ist. Zur Versteifung der Karosseriebo- 
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dcnstruktur umfaBi diese insbesondere mchrcrc Qucnnigcr 
la, lb und lc. 

Wic aus Fig. 2 ersichllich ist, bicici (tor Miiicliunnel 2 ei- 
ncn Hinhauraum fur cine Anlricbswelle 3 und zusat/.lich 
auch fur cincs odcr mchrcrc Auspuffrohre 4 sanil Ahgaska- 5 
lalysalor 5. Bci bckannicn Milicllunncln. dcrcn Form 2' in 
Fig. 2 mil cincr strichpunktierlen Linic angedcutel isi, rich- 
Ici sich die QucrschniUslorni nichi nur nach den darin unler- 
zubringenden Bauclcnicnicn 3, 4, 5, sondem audi nach den 
Anforderungen dcr Passagierraumgesialtung, so daB dcr ID 
Mitteltunnel ini aJIgcmcincn an dcr Obcrsciic abgellachl ge- 
sialtcl und dcr eingenommcne fJauraum nichl oplimal aus- 
gcnutzL ist. Dcr erfindungsgeniaBe Miiicliunnel 2 isi gegen- 
uber bekannten Ausluhrungen mil cincr definicrten Iirho- 
hung verschen, so daB in dem Miiicliunnel 2 cin ausreichen- 15 
dcr Raum fur einen sich darin erslreckcndcn Kraftstofftank 
6 zur Vcrlugung gesiclli ist. Dcr Kraftstofftank 6 isi obcr- 
halb dcr Antriebswelle 3 in dcr Erhohung des Mitteltunnels 
2 positionicrt, wobci scin Querschnitt dcrarl gcstallet ist, 
daB er den zur Vcrlugung gcsteliten Raum moglichsl voll- 20 
standig ausfullt. Er erstrcckt sich in Fahrzcuglangsrichlung, 
7.^ vorzugsweise zwischen cincr nicht dargcstelltcn vordcren 

; w Querwand zwischen Motor- und Passagicrrauin einerseits 

und einem heckseitigen Kofferraum andcrcrseits. 

Dcr Mil tel tunnel 2 weisl eine abgedachle Obcrsciic 2a 25 
auf, auf die ein Gehause fiir Scilzuge odcr Stangen eines 
Schaltgetriebes aufgcsctzt ist. In einem modifizierten Aus- 
fuhrungsbeispiel kann ein dcrartiges Gehause auch in den 
Mitteltunnel 2 integriert sein. 

Den Mitteltunnel 2 kreuzende Quertrager la, lb konnen 30 
wenigstcns im oberen Bereicn aes Mitteltunnels durch die- 
sen hindurch fortgefuhrt sein, wobei der Kraftstofftank 6 
entsprechend eingeschniirt und nur im unteren Bereieh 
durchgangig gestaltet ist, oder wobei in den Kraftstofftank 6 
wie in den Mitteltunnel 2 entsprechende Querversteilungen, 35 
beispielsweise in Form von Schwallblcchen oder Cittern, 
eingesetzt sind. 

Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemaRen 
Karosseriebodenstruklur gemaG Fig. 3, in der gleichartige 
Bauteile mit gleichen Bezugszeichen wie in den Fig. 1 und 2 40 
versehen sind, beinhaltet einen Mitteltunnel 8, auf den ein 
als Erhohung dienendes Tankgehause 9 aufgesetzt ist. Das 
Tankgehause ist aus einem Oberteil 9a und einem FuBleil 9b 
; j zusammengesetzt, die derart stoffschlussig miteinander ver- 

: bunden sind, daB das so gebildete Tankgehause flussigkeits- 45 

dicht und zur Aufnahmc von Kraftstoff geeignet. ausgefuhrt 
ist. Dazu sind Oberteil 9a und FuBteil 9b in den Bereichen 
10 vorzugsweise rollnahtgeschweiBt miteinander verbun- 
den. Das Tankgehause 9 en t halt ferncr mehrcre in Langs- 
richtung des Tankgehiiuses bzw. des Mitieltunnels hinterein- 50 
ander angeordnele Querversteilungen in Form von Schwall- 
blechen 12. Die Schwallbleche 12 uben eine Doppclfunk- 
tion aus, indem sie zum einen das Tankgehause 9 und mit 
ihm den Mitteltunnel 8 und somit die gesamte Karosscricbo- 
denstruktur versteifen und zum andcren ein Schwappen des 55 
Kraftstoffs innerhalb des Tankgehauses 9 in Fahrzeuglangs- 
richtung wirkungsvoll unlerdrucken. 

Der so gebildete Kraftstofftank ist auf den Mitteltunnel 8 
aufgesetzt. wobei das FuBteil 9b im Bereieh der Kontaktstel- 
len 11 zum Mitteltunnel fest mit diesem verbunden ist. In 60 
den Befestigungsbereichcn 11 konnen beliebige Fugever- 
fahren, beispielsweise PunktschweiBen, zur Anwendung 
kommen. 

In Fig. 4 ist ein drittes Ausfuhrungsbeispiel einer erfin- 
dungsgcmaScn Karosscricbodcnstruktur dargcstcllt, die sich 65 
vom zweiten Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3 dadurch 
unterscheidet, daB das als Erhohung dienende Tankgehause 
9 nach unten nicht durch ein FuBteil 9b, sondem durch den 
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Miiicliunnel 8 abgcschlosscn ist. Dabci sind Befcstigungs- 
berciche 13 zwischen dem Oberteil 9a und dem Miiicliunnel 
8 vorgesehen, in denen das Oberteil 9a stoffschlussig, insbe- 
sondere mllnahlgeschwciBl oder harigclotci, mil dem Mii- 
icliunnel 8 verbunden ist. Dadurch ergibt sich cine vercin- 
i'achlc Fenigung sowic cine Material- und Gewichtseinspa- 
rung. 

In Fig. 5 ist ein viertes Ausfuhrungsbeispiel dcr crlin- 
dungsgemaBcn Karosscriebodensirukmr dargestellt, das 
sich von dem in Fig. 3 dargcstelltcn zweiten Ausfuhrungs- 
beispiel dadurch unterscheidet, daB auf eine groBflachige 
Qucrverbindung zwischen einem in Fahrtrichlung gesehen 
rechtcn Scitcnlcil 8a und einem linken Scitenlcil 8b des Mit- 
ieltunnels 8 weitgehend verzichtel wird. Das FuBteil 9b, das 
in den Befestigungsbereichcn 11 mit den Seitenteilen 8a, 8b 
des Mitieltunnels verschwciBt ist, ennoglicht gemeinsam 
mil den Schwallblcchen 12 eine ausreichende Qucrverstci- 
fung des Mitlellunncls 8. Das FuBteil 9b laBt sich in nicht 
gczeichneier Weise auch derart fomien, daB es wenigstcns 
tcilwcise in den Mitteltunnel 8 eingreift und damit von den 
Bauelementen 3, 4, 5 nicht bcnot.igten Raum fur das als Er- 
hohung dienenden Tankgehause 9 umschlieBt und zur Kraft- 
stolfspeicherung zur Vcrliigung stellt. 

Palentanspruche 

1. Karossericbodenslruktur (1) fur ein Kraftfahrzeug, 
insbesondere fur einen Personenkraftwagcn. mit. einem 
Mitteltunnel (2, 8), in dem eine Antriebswelle (3) ange- 
ordnet ist, dadurch gekcnnzcichnct, daB oberhalb der 
Antriebswelle (3) eine Erhohung des Mitteltunnels (2, 
8) vorgesehen ist, in der ein in Fahrzeuglangsrichtung 
ausgedehnler Kraftstofftank (6, 9) angeordnet ist. 

2. Karosseriebodenstruktur nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kraftstofftank (6) in der Erho- 
hung des Mitteltunnels (2) integriert ist. 

3. Karosseriebodenstruktur nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Erhohung als gesondertes, auf 
den Mitteltunnel (8) aufgesctzt.es Tankgehause (9) ge- 
staltet. ist. 

4. Karosseriebodenstruktur nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Tankgehause (9) aus einem 
zum WerkstofF der ubrigen Karosseriebodenstruktur 
(1) unterschiedlichen Werkstoff hergestellt ist. 

5. Karosseriebodenstruktur nach einem der Anspriiche 
3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Tankge- 
hause (9) aus mehreren Teilen (9a, 9b), die stoffschlus- 
sig miteinander verbunden sind, hergestellt. ist. 

6. Karosseriebodenstruktur nach einem der Anspriiche 
3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ein 
Wandungsabschnitt des Mitteltunnels (8) durch das 
Tankgehause (9) gebildet wird. 

7. Karosseriebodenstrukt ur nach einem der Anspriiche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Mitteltunnel 
(2, 8) aus einem zum Werkstoff der ubrigen Karosserie- 
bodenstruktur unterschiedlichen Werkstoff hergestellt 
ist. 

8. Karosseriebodenstruktur nach einem der Anspriiche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Kraftstoff- 
tank (6) und/oder in dem Tankgehause (9) wenigstens 
eine Querverstcifung (12) angeordnet ist. 

9. Karosseriebodenstruktur nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Querversteifung als flachiges 
Drosselelement (12) in einem den Kraftstofftank bil- 
denden Tankgehause (9), insbesondere als Schwall- 
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blcch odcr Gincr, gesiallci isi. 

TTicr/.u 2 Seilc(n) Xeiehnunyen 
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